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Getriebeschaden bei AU
alle mit Automatikgetriebe

Sachverhalt:

Auswirkung:

Betroffene
Fahrzeuge:

MaRnahme;:

Bei Fahrzeugen mit Automatikgetriebe kann es anlafilich der
Abgasuntersuchungen (AU) zu Schaden bzw. zum Ausfall der
Lamellenkupplungen kommen, wenn die Priufschritte bei héheren Drehzahlen
eine zu lange Zeitdauer in Anspruch nehmen.

Dies betrifft bei Dieselmotoren primar die Prifung der "Hochstdrehzahl
unbelastet”, wenn sie - wie derzeit vorgeschrieben - langer als 1,2 Sekunden
dauert sowie bei Otto-Fahrzeugen mit Lambdareglung ("G-Kat") die
Konditionierungsphase von 3 Minuten bei n = 3 000 U/min.

Ursache dieser Schéaden ist der hohe Druck im Hydraulikdl-Kreislauf bei
Motordrehzahlen Uber ca. 2 500 U/min, welcher Uber betriebs- bzw.
verschlei3bedingte Leckagestellen zu einer Druckbeaufschlagung der
Kupplungslamellen fihrt. Wegen der bei Wahlhebelstellung "P" oder "N"
stillstehenden Abtriebswelle tritt dann erhéhter Verschleild an den Beldagen
dieser Kupplungen auf.

Hauptsachlich beim ZF-Automatikgetriebe des Types 4HP22 kann bei den
derzeit vorgegebenen Prifbedingungen das Lamellenpaket der "A"-Kupplung
derart in Mitleidenschaft gezogen werden, dal3 ein Vorwartsbetrieb nicht
mehr mdoglich ist.

Alle BMW Fahrzeuge mit Automatikgetriebe

Bei stehendem Fahrzeug (Wahlhebel in Position "P") durfen folgende
Betriebspunkte (Drehzahl/Zeitdauer) nicht tGberschritten werden:
Nptnine = 2 500 U/min --> max. 15 Minuten

Npgntar = 3 000 U/min --> max. 60 Sekunden

Nptnine = 5 000 U/min --> max. 1,2 Sekunden



Vorgehens-
weise:

1. Dieselfahrzeuge

- Prifen der "Hochstdrehzahl unbelastet"

Die zu prufende Drehzahl, z. B. 5 300 U/min, ist nicht mehr wie bisher erst
nach 5 Sekunden Haltedauer, sondern spatestens nach 1,2 Sekunden
Haltedauer zu ermitteln!

- Abgasanlage von eventuell angelagertem Depotrul3 reinigen.

Die bisherigen Drehzahlspitzen von ca. 5 000 U/min bei den Ublichen
5 Gasstol3en vor den eigentlichen Tribungsmessungen sind zu
vermeiden und auf n,,_.. = 3 500 bis 4 000 U/min zu begrenzen.

Siehe Bild 1 unten, schematischer Prifablauf Dieselfahrzeuge.

- Verweildauer im Leerlauf bei der Tribungsmessung:

Zwischen den 4 Hochlaufen muf3 die Verweildauer in der
Leerlaufstabiliserung mindestens 30 Sekunden betragen. Damit wird eine
ausreichende Druckabbauzeit fir das Zuriickstréomen der
Hydraulikflussigkeit sichergestellt.

@ ®

Mmax = 3500-4000 min1

Nrmax =
= 5300 min-1

Nmax =
= 5300 min1

© /i®

nLL = =750 min-1

158
max =
3-45 125
- L [ LE L

F
&
W

o
min05s
L I I
=15
*
O

1055

A 4

50054012

(1) Messung Leerlauf-Drehzahl laut Vorgabe
(2) Hochstdrehzahl langsam anfahren
(3) Messung Hdochstdrehzahl laut Vorgabe

(4) Depotruld ausblasen



(5) Trubungsmessung (Drehzahl laut Vorgabe)

A Haltezeit min = 1 sek., max = 1,2 sek.
B Verweildauer im Leerlauf min = 30 sek.

C Haltezeit min = 0,5 sek.

Hinweise:

- Die Drehzahlermittlung tber die motoreigenen Gebersysteme
(6 Impulse/Umdrehungen) erlauben eine sichere Messung bereits ab
1 Sekunde Betriebsdauer!

- In den AU-Solldaten sind die PIN-Bezeichnungen am Diagnosestecker
sowie die Impulszahl/lUmdrehung je nach Motortyp fir den
Drehzahlabgriff angegeben.

- Es st darauf zu achten, dafld die Steckerbuchsen nicht durch zu dicke
Steckerabmalie aufgeweitet werden (Soll g = 2,5 mm).

- Das Messen der Hochstdrehzahl mittels Einspritzleitungs-Klemmgebern
ist an Dieselfahrzeugen mit Automatikgetrieben nicht zuléassig, da hiermit

eine sichere Drehzahlermittlung erst ab 5 Sekunden MeR3dauer mdglich ist
!

Sollte das verwendete AU-Mel3gerat den Drehzahl-Signalabgriff an der
Diagnosesteckdose nicht ermdéglichen, so sind andere
Erfassungssysteme, z.B. lichtoptische Geber etc. zu verwenden!



2. Otto-Fahrzeuge mit Lambdaregelung (G-Kat-Fahrzeuge)

Die Konditionierung des Katalysators zum Erreichen der Mindesttemperatur
fur eine ausreichende Abgaskonvertierung, geman bisheriger Vorgabe

3 Minuten bei Ny, = 3 000 + 300 U/min, ist ab sofort Gber 4 Minuten bei
Npntar = 2 500 £ 300 U/min durchzufiihren. Siehe Bild 2 unten, Schema
Prifablauf Ottofahrzeuge.
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(1) Messung Leerlauf-Drehzahll laut Vorgabe

(2) Katalysator-Konditionierung

(3) CO- und Lambdamessung bei erhohtem Leerlauf
(4) CO-Messung bei Leerlauf

(5) Lambda-Regelkreisprifung (nur bei Grundverfahren)

Allgemeine Hinweise:

- Vorgenannte Anderungen der AU-Solldaten sind fiir BMW Fahrzeuge
vom bundesdeutschen Gesetzgeber sanktioniert und werden im néchsten
AU-Solldaten-Update (ca. Mitte 94) veréffentlicht.

- Die Bedienerfiihrung in den BMW/AVL-Abgas- und Tribungstestern wird
beim nachsten Geréateservice durch den Geréatehersteller auf diese neuen
Vorgaben abgeandert (Softwarestand 4.0).



- Die deutschen Halter von BMW Dieselfahrzeugen mit 4HP22
Automatikgetrieben werden mittels separatem Anschreiben darauf
hingewiesen, dal’ an diesen Fahrzeugen eine AU erst dann durchgefihrt
werden muf3, wenn die neuen Prifvoraussetzungen, wie "MeRzeit nach
Herstellerangabe" (z.B. 1,2 Sekunden bei Hochstdrehzahl) angewandt
werden kdnnen.

- Die derzeit glltigen Arbeitswerte bleiben unveréndert.

VR-21

Priifdrehzahlen bei AU 54

Otto-Motor mit "G-Kat":

Neu: n = 2500 *300 min“!
bisher: n= ca. 3000 min"!

Messung

A Lambda-Regelkreis-
ny, -Drehzahl Katalysator-Konditionierung

Messung CO- Priffung
Leerlauf

mind. 2500 min

{beim Grundverfahren)
Messung CO-erhdhter Leertauf
und Lambda-erhdhter Leerauf

L NLL
bisher:
t=180s ca.30-40s t=ca.15s t=30-180s

@ Neu:t=240s

v

Diesel-Motor: Trlbungsmessung
Nimax = ItVorgabe Abgasanlage von angelagertem Nimax = it.Vorgabe mindestens 4mal Hochlauf
(ca. 5300 min”") RuB freiblasen {ca. 5300 min"")

Hachst- bisher:

drehzaht ca. 5000 min"!

langsam

anfahren

Messung Messung
Ny -Drehzaht Hochstdrehzahl
unbelastet
nL L
bisher: 52
Neu: ™ max = ca. 3500-4000 min"1 ca. 1,5 sl ming. 83
20s gg‘ »
bisher: P R Neu: e[| ——
€2.3-4's i ffmm—  m— | t=ca.8s > @ mind. H |
30s -
@ Neu:max 1,2s : ca. 105 :
- Motor betriebswarm
Bedingung:  ~ Motordl-Temperatur Ottomotor T260° C

- MotorESI-Temperatur Dieselmotor T>70° C @ GemaB Antrag auf Ausnahmegenehmigung der AU-DFR nach § 47a
. Wahlhebelposition "P" bei Automatikgetriebe bzw. AU-Geratepriifleittaden Vers. 3 - Stand 23.06.94

Da Herstellervorgabe und somit Solldaten-Anderung, $0094011

nur zur Information an alle Priifstellen
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